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INNLEDNING

Basert pa modellforsokene i forsgkstanken i Hirtshals (1:20 skala) og med M/S
"Fjordfangst” (I:3 skala) ble det konstruert en fullskala flytetral. Trilen ble
produsert av REFA A/S.

F/F "Eldjarn" ble stillet til disposisjon for innledende tester av trilen i
oktober 1989. Foruten geometrimalinger med Scanmar og Simrad intrumenter
var det lagt opp til observasjoner av trilen med TV-farkosten "Ocean Rover".
Forsgkene ble alle utfert i Porsangerfjorden med base i Honningsvidg. Foruten
forfatteren deltok A. Engis og J. T. @vredal fra FTFI og A. Romslo fra HFI pa
toktet. Fra REFA deltok H. Rerset.

REDSKAP OG RIGGING

Den opprinnelige trilkonstruksjonen er vist pi figur 1. Etter at trilen ble
odelagt i1 det 3. traltrekket ble denne omarbeidet som vist i figur 2. Den
vesentligste forskjellen var at leisen midt etter sidepanelene ble f jernet.

Denne ble isteden brukt til forsterkning langs underleisene.

140™s Thyboren kurvede V- dorer, vekt ca 1800 kg, ble benyttet under
forsokene. Rigging av sveiper med vekter er vist p4 figurene 3-II.

Instrumentering

Scanmar tralinstrumentering: Avstandsmdler
Tralfart
Tralsonde (nyutviklet)
Strekksceller (bak trilderene)
Simrad FS 3300 tralsonar
TV-farkosten "Ocean Rover Mk III".



FORSOKSGJENNOMFORING

Trilen ble rigget 5. oktober ved Honningsvidg Redskapservise A/S. Den ble tatt
ombord i Eldjarn samme kveld. Tidlig neste dag var det avgang for Porsanger-
fjorden, hvor alle forsgkene ble gjennomfort. Forsgkene ble avsluttet 9.
oktober. Ialt 9 traltrekk ble gjort i denne perioden.

I det 3. triltrekket ble trilen revet. Skaden skjedde sannsynligvis ved stort
pidrag der tauefarten var ca 4,5 kn. Trilen ble reparert og omarbeidet 7.
oktober ved Honningsvdg Redskapservise A/S.

Rigging og milinger av geometri og strekk framgir av traljournalene i figur-
tabellene 3-11. P toktet var det lagt opp til observasjoner med TV-farkosten
"Ocean Rover". P.ga problemer med denne ble disse kun gjennomfort i

begrenset omfang.

Avstandsmdilerne var montert pa kjettingen bak trilderene. Strekkcellene til
Scanmar ble montert mellom denne kjettingen og sveipene. Kun strekkcella pa
babord side virket under forsgkene. Trilmotstanden som er beregnet er basert
pé at strekket er likt pd begge sidene.

Hoydemmailingene ble enten gjort med FS 3300 montert bak kuletelne eller med
Scanmar’s nye trileye (T2) som ble prototypetestet pa dette toktet. Trilfart
ble malt med Scanmars tralfartsmaler montert pa kuletelnen.

I traltrekkene 8 og 9 ble triloye og avstandsmdaler montert henholdsvis midt
pA overpanel og i overste leisetau. I det 8. triltrekket wvar plasseringen i
overgangen mellom 200 og 45 mm maskevidde og i 9. i overgangen til selve
posen.

RESULTATER

I figurtabellene 3-11 er det angitt resultater fra geometri, motstandsmalinger,
tralfart og dyptgdende til trilen med varierende betingelser.



Geometri

Trialheyde etter fjerning av de korte sideleisene er vist mot trdlfart i figur 12.
Milingene er gjort med 300 m wire.

Milingene viser at gjennomsnittlig maskedpning var 36-38 % i hele trilens
lengde. Dette var tilfelle for malinger av den forste konstruksjonen med
sideleiser gjort med sonmaren pad TV-farkosten i 2. triltrekket. Malingene ble
foretatt i overgangene mellom nettpanelene bak til 200 mm maskene. Etter
omriggingen ble det tatt avstandsmilinger i overgangene mellom 200 og 46 mm
og i inngangen til posen. Omkrets og maskeidpning er beregnet ut fra disse
malingene. Viktig i denne sammenheng er at diameteren til trilen der sma-
maskene (46 mm) begynner var 7,5-8 meter. Dette regnes som nedvendig men
tilstrekkelig 4pning der maskene md vare si smi at fisk ikke slipper igjennom
ved eksplosjonsatferd.

Motstandsforhold

Milingene av strekk bak trilderene sammenholdt med tralfart gir et godt bilde
av motstandsforholdene til trilen (figur 13). Fullskala trilen var adskillig
lettere enn forventet ut fra modellforsckene. Trilderene som ble benyttet,
140™s Thyboren, var faktisk storre enn nedvendig nir det ble benyttet mer
enn 300 m wire. Ved kortere wire var det imidlertid nedvendig med denne
trilderstorrelsen for A4 oppnd tilstrekkelig trilbredde. Spredningskraften til
trdlderene ble beregnet til 1,6 tonn ved 3,5 kn tauefart.

Vertikalstyring av tralen

En egenskap som var prioritert ved konstruksjon av denne trilen var at den
skulle g& hoyt i sjgen selv med mye wire ute. Hensikten er forst og fremst &
fa trilen lengst mulig bak baten nir det triles etter fisk som stir hegt i

vannmassene og som vanligvis unnviker tilside fra fartayet.



Trildyp med varierende wirelengder er vist i figur 14. Tilsvarende er vist
traildyp ved forskjellig tauefart med 300 m trilwire i figur 15. Av figur 14
framgir ogsi virkningen av 4 korte inn 1 lskke pi tvangstyringen opp fra

tauebraketten. Trilen gir ca 10 m hogere i sjgen med dette arrangementet.

HAandtering av trilen

Innhiving og utsetting av trilen fra rull var ansett for 4 skape problemer p.ga
kuler og tauvingene. Utsetting av tralen gikk greit fordi arrangementet av
kulene pd doble telner gjor at disse oppferer seg som det skulle vzre tau. Selv
om trilen sd uklar ut nidr den gikk ut, klaret den seg ut niar den kom i

fiskeposisjon.

Ved innhiving ble det erfart at nir trilen ble spolet pA trommel med for stor
pastand ble enkelte kuler slitt av. Det er derfor viktig at spolingen pad trommel
skjer med liten belastning, helst ved at belastningen til trilen med eventuell
fangst tas med en frelserline.

Nettet i forparten (PE-nettet) til trilen var for svakt. Dette ble revet selv
uten fangst i tralen, utelukkende p.g.a tralmotstanden.

Erfaringene med de korte leisene midt etter sidepanelet var 0gsd negative.
Disse losnet i hele trilens lengde i 3. traltrekket. Forklaringen antas 4 vare at
belastningene fra nettet ved hog tauefart ble for stor i forhold til styrken av
nettet. Medvirkende til at leisetauet losnet var nok ogsd at bendslingene langs
sideleisene glei nar det kom pastand pi det flettede karattauet som var brukt
som sideleiser. Omkretsen pa tauet ble redusert og dermed fikk bendslingene

gli fritt bakover. Disse var i liten grad last fast til leisetauet.

Fangsteffektivitet

Forsokene var ikke lagt opp med sikte pa 4 teste fangsteffektiviteten. Det ble
registrert en del torsk pelagisk i forseksomridet. I et triltrekk ble det fanget
3-400 kg torsk (30-50 cm) uten at det ble fisket spesielt pd registreringene.

Fangsten ble vurdert som god i forhold til registreringene.



En viktig observasjon var at det ikke ble registrert fisk i maskene noen sted i
trilbelgen. Det tyder pia at overgangen fra 200 til 45 mm har virket etter

hensikten.

Yurdering av tralkonstruksjonen

Nar en skal vurdere de funksjonelle egenskapene til flytetrilen mi en se pa
de prinsippene som var lagt til grunn for konstruksjonen. Noen av de viktigste
var at trilen skulle gi hogere i sjgen enn tradisjonelle flytetralkonstruksjoner
med en gitt wirelengde og at belastningen i lengderetningen skulle bzres av
leisetau slik at det kan brukes tynnere nett i tralen samtidig som maskene stir
dpnere og dermed har stgrre fangstipning enn en tradisjonell trdl med samme
omkrets. Det var ogsd viktig at trilkonstruksjonen skulle vazre s®zrpreget for
REFA.

De korte sideleisene har utvilsomt positiv virkning pa trdlipningen, ikke minst
ved at maskene holder seg mer &pne bakover i trilbelgen enn i en tradisjonell
trilkonstruksjon. Erfaringen med avsliting av leisene pd begge sidene taler
imidlertid imot at dette er en god praktisk lesning. Sannsynligvis ville leiser
med mindre innkorting i forhold til nettet ha fungert bedre. Egenskapene til
trilen etter at sideleisene ble fjernet var imidlertid gode m.h.p 4pning og
motstandsforhold. Leisetauene som var igjen er ogsi betydelig kortere enn
nettet slik at mesteparten av belastningen fremdeles bares av disse. Produks-

jonsmessig vil trilen bli billigere uten midtleisene.

Polyetylennettet som var brukt i forparten til trdlen, 4000 og 2000 mm, var
for svakt. Sarlig var det tilfelle med 4000 mm panelet som var festet til
telnene og utgjorde selve fronten. Belastning bakfra vil bli overfort til dette
panelet, og nir det blir skjevbelastninger er enkeltridene for svake. Et forhold
som kan bedre denne situasjonen noe er 4 samle 2 masker i kvartene. Kjetting

som grunntelne var en god lgsning.

Balanseringen av trilen si ut til 4 vare noenlunde korrekt. Midtsveipen var
nesten horisontal eller med svak helling nedover. Dette er en forutsetning med

den riggingen som ble benyttet, lik lengde p4 over- og undersveiper.



Trilderene virket som forutsatt. Relativt stort areal og liten vekt gjorde at
tralen gikk relativt hegt i forhold til wirelengden. Tvangstyringen hadde ogsa
tilsiktet effekt ved at justeringer av lengden pAi denne kan brukes til &
justere dypgéenede til tralen.

Et forhold som gjer at geometrimilingene av trilen etter f jerningen av
midtleisene sannsynligvis undervurderer dpningshoyden er at tauarrangementet i
babord vinge var uklart. Det var ikke mulig 4 finne ut hva feilen bestod i
ombord. Dette er en av de sterste ulempene med vingekonstruksjonene som var

brukt i denne trilen.
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Figur 12. Trdlheyde mot tauefart

Fart (kn)

Figur 13. Tralmotstand mot tauefart
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RIGGING &= Normal -« « Ekstra tvangsstyring

Figur 14. Traldyp med 300 m tralwire og med to lengder av
styrekjetting
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Wirelengde (m)

Figur 15. Trdldyp med 3,5 kn fart mot wirelengde



